KUSTBANAN RANTARATA 4.3.2024

Kustbanearbetsgruppens stallningstagande till
Trafikledsverkets utredning om utvecklingen av
Kustbanan

Regeringen har i samband med budgetférhandlingarna i hostas beslutat att rikta ett
anslag pa 80 miljoner euro till banavsnittet Koklax—Karis. Anslaget ingar i
investeringsbilagan till regeringsprogrammet.

For Kustbanans avsnitt Kdklax—Karis och Karis—Hango har Trafikledsverket gjort en
projektutvardering. For banavsnittet Karis—Hango har det gjorts en infrastrukturutredning.

Kustbanan har en central inverkan pa utvecklingen av den regionala tillvaxten och
livskraften i Kyrkslatt, Sjundea, Inga, Raseborg och Hangd. Darfor foreslar
Kustbanearbetsgruppen att regeringsperiodens anslag pa 80 miljoner euro ska i enlighet
med de regeringsbeslut som redan fattats riktas till genomforandet av alternativ 2 (K-
VE2) for utveckling av banavsnittet Kéklax—Karis.

Projektutvardering av kustbaneavsnittet Koklax—Karis:

| behovsutredningen presenteras for banavsnittet Kéklax—Karis projektutvarderingar av
grundliga reparationer av Kustbanan, och av utvecklingen av banavsnittet i fraga. Malet
for den regionala kustbanearbetsgruppen ar att satsa pa de utvecklingsprojekt som
foreslagits for Kustbanan. Daremot ska ombyggnadsprojekten genomforas av
banhallaren (Trafikledsverket) med ett separat 6ronmarkt anslag for tekniskt underhaill.

Det centrala malet med atgarderna ar att géra det magjligt att utveckla nartagstrafiken fran
Hango till Helsingfors via Ekenas, Karis, Inga, Sjundea och Kyrkslatt. Till skillnad fran den
prognos som ligger till grund fér utredningen visar omradets egna
markanvandningskalkyler en 25-procentig 6kning av antalet resor pa banavsnittet
Kyrkslatt—Karis fram till &r 2050 jamfort med nulaget.

Utvecklingsalternativ 2 (inklusive den dubbla sparstrackan vid Sjundea) erbjuder den
basta mojligheten att utveckla fjarr- och nartagstrafiken pa den nuvarande Kustbanan och
Okar avsevart banans talighet mot stérningar.

Den nuvarande Kustbanan betjanar fjarrtrafiken i Finlands tillvaxttriangel i minst flera
artionden (det finns inga beslut om avsnittet Salo—Lojo pa vastbanan och den ar i vilket
fall som helst planerad att vara enkelsparig), och samtidigt finns det stark
utvecklingspotential for lokaltrafiken pa detta banavsnitt. Banan hanfor sig ocksa till de
trafikleder som ar kritiska med tanke pa forsérjningsberedskapen i Sédra Finland och
med tanke péa séa kallad Military Mobility.

Kustbanearbetsgruppen anser saledes att det ar omgjligt att motivera nagot annat an en
utvecklingsatgard som ger basta majliga kapacitet.

Foljande motiveringar, som kan harledas ur utredningen, talar for ett genomférande av
utvecklingsalternativ 2 (K-Ve2) i projektutvarderingen av avsnittet Koklax—Karis:
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e Alternativet gor det mdjligt att utnyttja den nuvarande kustbanan genom att vidta
nddvandiga tekniska forbattringsatgarder samtidigt som en dubbel spéarstracka
genomfors pa banavsnittet.

» Genomfdrandet av tagstationen och dubbelsparet i Sjundea mdjliggér de basta
forutsattningarna for utveckling av persontagstrafiken mellan Helsingfors och Hango
samt Helsingfors och Abo. Planeringen av dubbelsparet i Sjundeé bér inkluderas i
planeringen av Trafikledsverkets program sa att planeringsarbetet inleds 2025.

e Alternativet innehaller ocksa de ndédvandiga renoveringsatgarder som foreslas i
Trafikledsverkets utredningar och som ar en forutsattning for andra
utvecklingsatgarder. Enligt projektbedomningen ar en del av de nédvandiga
forbattringsatgarderna bradskande medan en del av forbattringsatgarderna kan
genomfdras senare.

¢ Nytto-kostnadsférhallandet mellan utvecklingsalternativen presenteras i
projektbedémningen i alternativ K-VE1 0,31 samt i alternativ K-VE2 0,30 vilket
omfattar det dubbla sparet i Sjundea. Nytto-kostnadsforhallandet forbattras
avsevart om atgarderna vidtas i samband med byggandet av stadsbanan i Esbo
och de banavbrott som orsakas darav.

e De utvecklingsatgarder K-VE1 som presenteras i projektbeddmningen samt de
omedelbara atgarder som identifierats i behovsutredningen bdr dock genomféras pa
det satt som foreslas i enlighet med tidslinjen 13 i behovsutredningen. Ocksa denna
arbetsfas bor kopplas till banavbrotten pa Esbo stadsbana, varvid kostnaderna och
olagenheterna for tagtrafiken minskar.

Regeringsperiodens anslag pa 80 miljoner euro ska darmed i enlighet med de
regeringsbeslut som redan fattats riktas till genomférandet av alternativ 2 (K-VE2) for
utveckling av banavsnittet Koklax—Karis.

Kustbanearbetsgruppens gemensamma mal for servicenivan:

1. Den persontagtrafik viaster om Helsingfors som utnyttjar Kustbanan maste
forbattras sa att tag oftare stannar i alla kommuner i Vastra Nyland.

o Trafiken i vastlig riktning betjanar tjanste- och studieresor fran Esbo, Kyrkslatt,
Sjundea och Inga samt bevaringarnas mojligheter att ta sig till Dragsvik i
Raseborg och Obbnés i Kyrkslatt, samt trafik till Abo fran de nuvarande
stationerna.

e Tiden mellan turerna far inte vara for langa (jfr Kyrkslatt for narvarande) utan de
ska uppmuntra till tagtrafik.

2. Det behovs direkta tagforbindelser pa avsnittet Hangé-Helsingfors—Hango sa
att de betjanar pendlingstrafiken och den évriga vardagstrafiken.
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¢ Det ska finnas fungerande pendlingsturer pa strackan Hango-Helsingfors—Hango,
det vill saga sadana tag som ar framme i Helsingfors kl. 7.00-9.00 pa
vardagsmorgnar och som avgar tillbaka kl. 15.30-18.30 (ve ITA1).

e Tagstationen i Inga bor tas i bruk pa nytt.

e | fraga om HRT-trafikens vastra andstation, Sjundea, behdvs en hojning av
servicenivan (servicenivaklass V), bland annat eftersom évergangen mellan
fiarrtagtrafiken och nartagstrafiken da underlattas. Man bér ocksa gora det lattare
att anvanda tagstationen i Kyrkslatt for motsvarande dvergangar.

3. Det behovs regelbunden direkttrafik mellan huvudstadsregionen och Hango
med mellanstationerna under veckosluten.

e Pa lérdagar och sdndagar behdvs sadana tagturer pa avsnittet Helsingfors—
Hangod—Helsingfors som stannar vid alla mellanstationer.

e Tidtabellerna ska ocksa anpassas till behoven vid garnisonerna i Dragsvik och
Obbnas.

4. Godstransporterna och deras eventuella investeringar far inte glommas bort da
det galler Kustbanan. Hangé hamn ar Finlands enda garanterat isfria djuphamn,
det ar fraga om en sparforbindelse som ar central med tanke pa
forsorjningsberedskapen och krissituationer.

e Vastra Nyland har vid sidan av hamnarna potential for att 6ka godstrafikbehoven
inom tillverkningsindustrin (bland annat Joddbdle).

e Godsterminalerna bor allmant sett utvecklas i huvudstadsregionen.

e Potentialen hos det nu elektrifierade jarnvagssparet Hangé—Hyvinge bor utnyttjas
fullt ut.

Hangbé stad, Raseborgs stad, Inga kommun, Sjundea kommun, Kyrkslétts kommun
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